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 จากบทความตอนที่แล้วคงจะพอจะเข้าใจภาพกว้างๆ
ของผลกระทบจากพายุสุริยะแล้วนะครับส าหรับบทความนี้เรา
มาต่อกันเลยครับ ผมขอขยายผลกระทบเพิ่มเติมต่ออีกนิดนะ
ครับ ในการติดต่อส่ือสารระหว่างนักบินกับผู้ความคุมจราจร
ทางอากาศในปัจจุบันไม่ได้มีแต่ระบบวิทยุความถี่ในย่านHF
เท่านั้น ในระบบการเดินอากาศยังมีระบบวิทยุส่ือสาร ในย่าน
ความถี่ VHF ส าหรับเครื่องบินพาณิชย์ และย่านความถี่ UHF 
ส าหรับทางทหารใช้ติดต่อส่ือสารระหว่างนักบินกับผู้ควบคุม
จราจรทางอากาศ ระบบเรดาร์ รวมไปถึงระบบระบุต าแหน่ง
เครื่องบิน GNSS (Global Navigation Satellite System) ที่
ใช้ดาวเทียมในการน าร่องเครื่องบิน ลองนึกดูเล่นๆ นะครับถ้า
เกิดพายุสุริยะในลักษณะ CME หรือ SPE และเครื่องที่บิน
ผ่านบริ เวณข้ัวโลกทุกล าเกิดขาด การติดต่อส่ือสารจาก
หอบังคับการบินก็คงเป็นเรื่องที่น่าคิดนะครับ ตอนนี้มาเข้าเรื่อง
เลยดีกว่าครับเม่ือการเรื่องราวเป็นแบบนี้ทางหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องของสหรัฐอเมริกาไม่ได้อยู่เฉยนะครับเค้าก็ได้ศึกษา
จริงจังและได้รายงานออกมาเป็นหมวดหมู่ ผมจะพยามยาม
สรุปให้ได้ใจความแบบง่าย ๆตามสไตล์ผมนะครับอาจจะไม่
ครบถ้วนมากนัก ส าหรับผู้ที่สนใจอย่างละเอียดติดตามจาก
แหล่งอ้างอิงตอนท้ายได้ครับ  

การส ารวจและการคาดการณ์ผลกระทบจาก
พ า ยุ สุ ริ ย ะ ข อ ง อ ง ค์ ก ร อุ ตุ นิ ย ม วิ ท ย า
สหรัฐอเมริกา AMS (American Meteorological 
Society & SolarMetrics) 
  

ผลกระทบทางภูมิศาสตร์ AMS ได้ท ารายงานไว้
น่าสนใจดังนี้จากเนื้อหาในครั้งก่อน พอท าให้เราทราบว่า เม่ือ
โลกมนุษย์เราโดนพายุสุริยะโจมตี จะส่งผลในบริเวณที่เป็นข้ัว
โลกก่อน โดยเฉพาะพื้นที่ๆ อยู่ในบริเวณต าแหน่ง ละติจูด
ระหว่าง 50°N ข้ึนไปถึง78°N จะอยู่ในพื้นที่เส่ียงที่ได้รับ

ผลกระทบอย่างรุนแรง และความรุนแรงจะค่อยๆ ลดลงที่
ต าแหน่งละติจูดต่ าลงมา ในตารางที่ 1 ได้ยกตัวอย่างประเทศ
ที่อยู่เหนือต าแหน่งละติจูด 50°N ข้ึนไปจะเห็นได้ว่า ยังคงมี

เมืองใหญ่หลาย ๆ เมืองด้วยกัน และที่ต าแหน่งละติจูดอื่นๆจะ
ส่งผลกระทบแบบเห็นได้ชัดไปทั่วโลกตามการคาดการณ์ของ 
NextGen ในปี ค.ศ.2025 

ผลกระทบต่อการเดินอากาศเป็นที่ทราบกันดีไม่ว่า

เครื่องบินพาณิชย์หรือเครื่องบินทหารก็ดีใช้อุปกรณ์ในการ
ติดต่อส่ือสารทั้งในย่านความถี่  HF, VHF, UHF ซ่ึงในการ
เดินทางของคลื่นเหล่านี้ ไม่ว่าจะเป็นแบบการสะท้อนหรือส่ง
คลื่นตรงๆ ก็ดีล้วนแต่แล้วอยู่ภายใต้ชั้นบรรยากาศไอโอโนส
เฟียร์ทั้งส้ินซ่ึงจะส่งผลกระทบโดยตรงกับการส่ือสารแน่นอน 
การขาดการติดต่อส่ือสารแบบฉับพลันหรือขาดหายเป็นช่วงๆ 
เกิดข้ึนแน่นอนอีกเช่นกันซ่ึงในปัจจุบันถือเป็นระบบส าคัญในการ
น าอากาศยานไปถึงจุดหมายอย่างปลอดภัย 

ตารางที่ 1 ประเทศที่อยู่เหนือต าแหน่งละติจูดมากกวา่ 50°N 

 



 

 

ผลกระทบทางเศรษฐกิจ เรามาดูกันต่อในมุมของต้นทุน
สายการบินกันบ้าง หลายปีที่ผ่านมามีเครื่องบินพาณิชย์ที่เปิด
ให้บริการโดยบินข้ามน่านฟ้าประเทศรัสเซีย และจีน โดยใช้ 

เส้นทางบินผ่านข้ัวโลกเหนอืเพื่อเชื่อมต่อระหวา่งทวีปอเมริกา
เหนือกับทวปีเอเชีย ซ่ึงเปน็เส้นทางที่ส้ันกว่าอ้อมมหาสมุทร
แปซิฟิกหรือผ่านทางทวปียุโรป

 เส้นทางท่ีตัดผ่านข้ัวโลกนี้จะท าให้เวลาการเดินทางส้ันลง และท าให้ลดการใช้พลังงานไปได้มาก โดยที่สายการบิน United 
Airline ได้ออกมาประกาศว่าถ้าไม่มีเส้นทางบินที่ตัดผ่านข้ัวโลกเหนือแล้วจะท าให้ค่าใช้จ่ายเพิ่มข้ึนในเรื่องต่างๆ เช่น ค่าปรับจาก
เวลาบินล่าช้าจากตารางบิน การท าเส้นทางบินใหม่ที่เพิ่มข้ึนซ่ึงไกลกว่าเดิม โดยต้นทุนจะเพิ่มข้ึนราว 1 แสนเหรียญสหรัฐหรือ 3 
ล้านบาทต่อหนึ่งเท่ียวบินและในปี ค.ศ.2008 มีอัตราการเพิ่มข้ึนของการใช้เส้นทางนี้เนื่องจากมีการแข่งขันกีฬาโอลิมปิกที่ประเทศจีน 
ในขณะที่ NAVCANADA ได้เปิดเผยข้อมูลการประหยัดในเรื่องของเวลากับจ านวนเงินของสายการบินที่ใช้เส้นทางผ่านข้ัวโลกเหนือ
เป็นดังนี้ 

 

จากข้อมูลของ NAVCANADA มีสายการบินไทยใช้เส้นทางนี้
ด้วยพวกเราก็ลองนึกดูนะครับถ้าไม่มีวิธีปฎิบัติในเรื่องนี้ใครที่ไป
อเมริกาบ่อยๆ ก็ควรเลือกวันเดินทางให้ดีนะครับ 

แต่ทั้งหมดที่เล่ามาหน่วยงาน AMS ได้ทิ้งท้ายไว้ในรายงาน
ดังนี้ขอยกค าภาษาอังกฤษมาหน่อยนะครับ 

Very little information is available on how much space 
weather is responsible for delays or reroutes on polar 
routes. The aviation industry needs a better 
understanding from scientific, engineering, and medical 
communication regarding risks.   

 

ถ้ า แปลแบบบ้ า น ๆ  ก็ คื อ ช่ ว ยผมหน่ อ ย เ ถ อ ะครั บทั้ ง
นักวิทยาศาสตร์, วิศวกร หรือหน่วยงานทางด้านการแพทย์ ให้
ความรู้ผมหน่อยผมจะได้จัดการหรือวางแผนยังไงกับเรื่องนี้ 
และ นี่คือเหตุผลส าคัญที่ผมต้องเขียนบทความข้ึนมาเพื่อให้
ความรู้ เพราะผมก็เป็นทั้งกึ่งนักวิทยาศาสตร์และวิศวกร 
ส าคัญที่สุดผมท างานอยู่ในหน่วยงานที่ให้บริการจราจรทาง
อากาศของประเทศครับ 

 

มาลุยกันต่อครับในเม่ือเขาทิ้งท้ายไว้อย่างนั้นแล้วเขาก็เริ่มท า 
Work Shop กัน พวกเขาท าอะไรกันบ้างมาดูกันครับ 
AMS ได้ต้ังค าถามในการท า Work Shop ทั้งหมด 7 ข้อ
เพื่อใช้เป็นโจทย์คือ 
 
1. ข้อมูลอะไรบ้างเกี่ยวกับสภาพอวกาศจากนอกโลกที่มีผล
ต่ออุตสาหกรรมการบินที่จ าเป็นในการท าให้การเดินอากาศ
ปลอดภัย 

2. นักบิน, ข้ันตอนน าเครื่องบินไปถึงจุดหมาย และผู้
ควบคุมจราจรทางอากาศจะตัดสินใจอย่างไรเม่ือได้ทราบ
การคาดการณ์ล่วงหน้าหรือการแจ้งเตือนเกี่ยวกับพายุ
สุริยะในการจัดการเก่ียวกับเส้นทางบิน 

3. จะให้ความรู้อย่างไร แก่ ลูกเรือ ผู้โดยสารขณะอยู่บน
เครื่องบินเม่ือเกิดพายุสุริยะ 

4.จะ เ ป็ น ไ ป ไ ด้ ห รื อ ไ ม่ ที่ จ ะ ร ว ม ข่ า วสภ าพอากาศ
(Meteorological) กับข่าวสภาพอวกาศ (Space weather) 
ให้เป็นข้อมูลชุดเดียวกันส าหรับสายการบิน, ATC ฯลฯ  

5. ความเส่ียงส าหรับ ลูกเรือ ผู้โดยสาร ถึงข้ันไหนที่
ยอมรับได้ 

6. ความจ าเป็นที่จะมีกฎข้อบังคับเพื่อให้แน่ใจได้ว่าเกิด
ความปลอดภัยแก่ชีวิตของ ลูกเรือและ ผู้โดยสาร ในเรื่อง
พายุสุริยะ 

7. จะต้องเตรียมค่าใช้จ่ายเท่าไหร่ในเรื่องนี้ส าหรับ
อุตสาหกรรมการเดินอากาศ 

 ส าหรับตอนนี้เอาไว้แค่นี้ก่อนนะครับ ขอบคุณครับ 

เส้นทางบิน เวลาที่
ประหยัด 

จ านวนเงินที่
ประหยัด 

Atlanta Seoul 124 นาที 44,000USD 

Boston Hong Kong 138 นาที 33,000USD 

Los Angeles Bangkok 142 นาที 33,000USD 

New York Singapore 209 นาที 44,000USD 

20 มีนาคม 2556 


